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OPIS

do projektu remontu utwardzenia — wymiany nawierzchni wewngtrznej drogi
osiedlowej potozonej na dziatkach nr ewid dz. nr 375/39; 375/40;375/46; 375/48,;
375/50; 375/51; 375/53; 375/56; 375/59 ; 375/60; 375/66; 375/71; 375/72; 375/75;
375/76; 375/79; 375/80 OBREB P-27 w Lodzi.

1. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania jest po rozpoznaniu warunkow terenowych, przyjeciu danych
wejsciowych 1 warunkow technicznych do wykonania projektu remontu-wymiany
nawierzchni wewnetrznej drogi osiedlowej biegnacej od ulicy Wroblewskiego w
kierunku ulicyBratystawskiej do posesji nr 15, z wydzieleniem w niej réznych funcji
wewngetrznej komunikacji umozliwiajacej dojazdy, podjazdy, place manewrowe 1
postojowe. Nawierzchnia wlaczona jest do ulic Wroblewskiego poprzez obecnie
przebudowany zjazd zwykly.
Zakres opracowania obejmuje zagospodarowanie wysokosciowe remontowane;j
wewnetrznej drogi osiedlowej, wraz z doborem konstrukcji nawierzchni, oraz
geometri¢ ulicy,z dostosowaniem organizacji ruchu do pelnionych funkcji.
konieczng korekta odwodnienia.

2. STAN ISTNIEJACY
Teren opracowania potozony jest po poludniowej stronie ulicy Wroblewskiego 1
zachodniej stronie ulicy Bratystawskiej na terenach Sp-ni Mieszkaniowej ,,Karolew”
w Lodzi. Od strony zjazdu z ulicy Wroblewskiego nawierzchnia stanowi utwardzony
plac, pelnigcy funkcje przejazdu-jezdni, dojazdu do garazy, stanowisk postojowych,
miejsca lokalizacji odpadéw 1 przesytek kurierskich. Dalej w kierunku posesji nr 15
przebiega jako wewnetrzna droga osiedlowa petigca funkcje wewngtrznej
komunikacji umozliwiajacej dojazdy, podjazdy, postdj pojazdow. Wewnetrzna droga
osiedlowa posiada jezdni¢ szerokosci 3,5 m z nawierzchnig z ptyt betonowych
sze$ciokatnych (trylinka) .Wzdhuz jezdni z obramowaniem krawe¢znikiem-
opornikiem przebiega utwardzenie petnigce funkcje drogi dla pieszych z
wydzielonymi chodnikami i miejsami postojowymi o nawierzchni z betonowych ptyt,
kostki betonowej 1 ptytami betonowymi otworowymi. Pozostata cze$¢ pasa
drogowego stanowi zielen. Stan nawierzchni jest zty. Nawierzchnia odwodniona jest
poprzez wpusty uliczne 1 elementy odwodnienia liniowego wtaczone do wewngetrzne;j
kanalizacji deszczowej. Teren jest oswietlony. Ze wzgledu na zly stan nawierzchni i
nieregularnie prowadzone spadki utwardzenia, potozenie elementow odwodnienia nie
spelnia ona swoich funkcji 1 stwarza zagrozenie w ruchu.

3. STAN PROJEKTOWANY
3a.Podstawg opracowania jest inwentaryzacja stanu istniejacego, z datkowymi
pomiarami wysokosciowymi, oraz zalozenia przedstawione w koncepcji wymiany
nawierzchni, przyjetej do realizacji przez Inwestora. Utrzymano istniejace zalozenia
komunikacyjne i1 zagospodarowania terenu z istniejgcym uktadem drogowym.
Wprowadzone korekty zwigzane z ostateczng forma nie zmieniajg charakteru




inwestycji 1 zagospodarowania terenu.

Z uwagi na zty stan nawierzchni projektuje si¢ remont- wymian¢ nawierzchni
wewnetrznej drogi osiedlowej petnigcej funkcje obstugi komunikacyjnej dla
obiektow mieszkalnych i ustugowych. Zatozono wykonanie 4 m pasa jezdnego.
Utrzymano sposob odwodnienia nawierzchni 1 o$wietlenia terenu.

3b. W oparciu o stan istniejacy, zatozenia 1 wytyczne Inwestora z uwzglednie-
niem budowy podtoza gruntowego zatozono po usunigciu istniejgcej nawierzchni

1 w jej miejscu wykonanie nowej konstrukcji. Wykona¢ nalezy konieczne
korytowanie 1 profilowanie podtoza . Wszelkie grunty organiczne i nasypy
niekontrolowane nie moga stanowi¢ poditoza budowlanego 1 nalezy je usungc
zastepujac kruszywem mineralnym lub gruntem zaszeregowanym do grupy
nos$nosci Glstabilizowanymym cementem zgodnie z recepturg podang przez
Geologa. Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystapic¢ do jego
zageszczania do E, 2 60MPa. Nalezy zabezpieczy¢ podtoze w gruntach przed
przedostaniem si¢ wod, aby nie doprowadzi¢ do obnizenia parametrow
geotechnicznych podtoza. W przypadku uplastycznienia/ degradacji podioza
nalezy usung¢ — wymieni¢. Za zgodg Inwestora lub Geologa dopuszcza si¢
mozliwo$¢ wzmocnienia gruntu przeprowadzajac stabilizacje spoiwami
hydraulicznymi do wytrzymatos$ci na $ciskanie 2,5 MPa 1 wskaznika
mrozoodpornosci 0,6 m. Wzmocnione podloze ma by¢ zageszczone dla ruchu
samochodow ci¢zarowych do wskaznika zageszczenia Is 21,0 1 wtornego modutu
odksztalcen E, 2 100 MPa. Zaggszczenie podtoza wykonywac przy wilgotnosci
optymalnej z dopuszczalng rdznicg nie wigkszg niz 20%.

Odchylenia wykonywanych rzednych niwelety w stosunku do projektowanych nie
moga by¢ wigksze niz + 0,01 m.

Grunty z wykopu sg wtasnoscig Wykonawcy 1 powinny by¢ natychmiast usuniete
z terenu budowy. Niezniszczone materialy nawierzchni sktadowa¢ w wyznaczonym
przez Zarzadce drogi miejscu pozostate wywies¢ na wysypisko.

3c. Uksztattowanie wysokosciowe zaprojektowano w nawigzaniu do stanu
istniejacego, tzn. rzednych terenu 1 przylegtych ciggéw komunikacyjnych, oraz
rzednych posadowienia przyleglych obiektoéw. Prawidtowy sptyw wod opadowych
zapewnia projektowane pochylenie podtuzne 1 poprzeczne, a wody opadowe
odprowadzone zostang w kierunku istniejgcych wpustow ulicznych, podtaczonych do
wewnetrznej kanalizacyji osiedlowej. Zalozono wymiang zniszczonych elementow
odwodnienia 1 odtworzenia ich zgodnie z projektem branzowyn odwodnienia.
Wymagana jest regulacja wysokosciowa wlazow wpustow.

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Remontowane nawierzchnie zaprojektowano w oparciu o badania podtoza
gruntowego, zatozenia 1 wytyczne Zamawiajacego.
Dla ciggdéw jezdnych przyjeto:
o Kostke betonowg typu Behaton - 8 cm
e Podsypke cementowo — piaskowa - 4 cm
e Podbudowe z kruszywa kamiennego famanego o 0=31,5 - 23 cm



o Warstwe z piasku stabilizowanego cementem 2,5 MPa - 25 cm
Dla podjazdu pod garaze przyjeto:

e Kostke betonowg typu EKO z szerokimi spoinami - 8 cm

e Podsypke grysowa - 4 cm

e Podbudowe z kruszywa kamiennego tamanego o 0+31,5 - 23 cm

o Warstwe z pospotki - 25 cm

Dla nawierzchni azurowej stanowisk postojowych przyjeto:

e plyty betonowej otworowej typu Meba — 8 c¢cm (z wypehieniem oczek pod
zasianie mieszanka piasku rodzimego 1 ziemi urodzajnej z nasionami traw,
lub kruszywem kamiennym)

e Podsypke grysowa - 4 cm

e Podbudowe z kruszywa kamiennego famanego o 4+31,5 - 15 cm

o Warstwe z pospotki -25 cm

Dla chodnika przyjeto:

e Kostke betonowg typu Holand - 8 cm

e Podsypke cementowo — piaskowa - 4 cm

e Podbudowe z kruszywa kamiennego famanego o 4+31,5 - 15 cm

o Warstwe z piasku stabilizowanego cementem 1,5 MPa - 25 cm

Teren zielony odtworzy¢ — przekopac 1 rozscieli¢ ziemi¢ urodzajng zamieszang z
nawozami 1 mieszankg traw w ilosci 5 kg/100 m. Wzdluz nawierzchni jezdni 1
stanowisk postojowych utozy¢ kraweznik betonowy 15x30 cm na 5 cm podsypce
cementowo — piaskowej 1 tawie betonowej C 12/15 z oporem. Wzdtuz chodnika
utozy¢ obrzeze betonowe 8x30 na 5 cm podsypce cementowo-piaskowe;.

5. WYTYCZNE WYKONANIA ROBOT
Stosowac kostke typu BEHATON. Kostka powinna odpowiada¢ wymaganiom
normy BN — EN-1338:2005 1 DIN 18501. Nawierzchni¢ z kostki uktada¢ na
podsypce cementowo-piaskowej zgodnie z PN-B-11113:1996 + PN-B-19701:1997
Powinna by¢ po utozeniu dobrze ubita. Kostki peknigte powinny by¢ wymienione.
Szerokos$¢ spoin nie powinna przekracza¢ 2 mm. Kostke nalezy tak uktadaé, aby po
zageszczeniu uzyskac rzedne projektowanej niwelety nawierzchni.Po utozeniu kostki
spoiny wypehi¢ piaskiem a nastgpnie zmie$¢ powierzchni¢ utozonych kostek przy
uzyciu szczotek 1 przystapi¢ do ubijania nawierzchni. Do ubijania ulozone;j
nawierzchni z kostki stosuje si¢ wibratory ptytowe z ostong z tworzywa sztucznego
dla ochrony kostek przed uszkodzeniem 1 zabrudzeniem.
Do zaggszczania nawierzchni z kostek betonowych nie wolno uzywac¢ walca.
W miejscu, gdzie wystepuje zmienna sztywnos¢ podtoza miedzy nawierzchnig
1 kraweznikiem oraz co 10 + 15 m ukos$nie do osi jezdni nalezy wykona¢ szczeliny
dylatacyjne.
Piasek na podsypke oraz do wypelnienia spoin powinien spetnia¢ norme¢ PN — 86/B-
06712 1 PN-B-11113.
Piasek-kruszywo mineralne powinno spetnia¢ norm¢ PN-EN-13242+A1:2010, PN-
EN-13285:2018-08, PN — EN-12620+A1:2010, PN-EN-13043:2004 i WT-4.



Piasek-kruszywo mineralne stabilizowane cementem powinno posiada¢ parametry i
spetnia¢ wymagania PN-S-96012 1 WT-5. Sktadniki mieszanki dla piasku
stabilizowanego cementem powinny by¢ dozowane w ilo$ci okre§lonej w recepturze
laboratoryjne;j.

Uktadanie warstwy wzmacniajacej 1 mrozoodpornej nalezy wykonywac
mechanicznie, jedynie przy wykonywaniu matych robdt dopuszcza si¢ reczne
uktadanie. Zageszczanie powinno by¢ rozpoczete nie poézniej niz przed uptywem 30
minut, w temperaturze otoczenia 20°C a w temperaturze nizszej niz 20°C nie pozniej
niz przed uptywem 14 min. Zaggszczanie powinno by¢ zakonczone przed
rozpoczeciem wigzania spoiwa hydraulicznego/cementu. Zaggszczanie powinno
rozpocza¢ si¢ od nizej potozonej krawedzi 1 przesuwac pasami podtuznymi,
naktadajacymi si¢ czesciowo, w strong wyzej potozonej krawedzi. Pielggnacije
podbudowy rozpoczac¢-wykonac przed uptywem 90 min od chwili zakonczenia
zageszezania. Sktadniki mieszanki dla gruntu stabilizowanego spoiwami
hydraulicznymi-cementem powinny by¢ dozowane w ilosci okreslonej

w recepturze laboratoryjne;.

Do podbudow z kruszyw stosowac nalezy kruszywa kamienne tamane stabilizowane
mechanicznie. Nalezy spelnia¢ wymagania PN-B-11112 1 PN-S-06102. Po
profilowaniu przystapi¢ zageszczania do wskaznika zageszczenia pierwotnego
modutu odksztatcen E; > 80, wtornego modutu odksztatcen E; > 140. Kontrolg
nos$nosci 1 zageszczenia nalezy zleci¢ geologowi.

Wzdhuz nawierzchni uktada¢ kraweznik z betonu wibroprasowanego 30 x 15 cmna 5
cm podsypce cementowo — piaskowej 1 tawie betonowej z oporem C12/15 Wysokos¢
kraweznika od strony jezdni powinna wynosi¢ 0+10 cm: 0-2 cm

w miejscu przejscia dla pieszych, 05 cm w miejscu przejscia dla pieszych/ przejazdu
na stanowiska postojowe 1 0 cm przy tgczeniu nawierzchni o r6znej konstrukcji
jezdnej. Niweleta podluzna powinna by¢ zgodna z niweleta jezdni ulicy. Tylna §ciana
kraweznika 1 tawy, powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem, ttuczniem lub
miejscowym gruntem przepuszczalnym, ubitym i skom-prymowanym. Spoiny
wypehi¢ zaprawg cementowo-piaskowg w stosunku 1:2.

Szeroko$¢ spoin nie powinna przekraczac 0,7 cm.

Beton pod tawg powinien odpowiada¢ wymaganiom PN — 88/B-06250.

Przy wykonaniu kraweznikdéw stosowac norm¢ BN — 80/6775 oraz BN — 64/8845.
Wzdhuz opaski 1 ciagéw pieszych uktada¢ obrzeze betonowe 8x30 na 5 cm podsypce
cementowo piaskowej, zatopione na rowno z nawierzchnia.

UWAGA:

-Nowa konstrukcje nawierzchni uktadac na polaczeniu z istniejgcg z poszerzeniem o
50 cm dla poszczegdlnych warstw nawierzchni.

-Dla nawierzchni kotowej jezdni, przyjeto kolor szary. Elementy nawierzchni
wydzielone z ruchu kotowego 1 wyznaczenie linig miejsc do parkowania, oznaczac
kolorem nawierzchni zgodnie z ustaleniami Zarzadcy drtogi.

-Wzdhuz projektowanych nawierzchni wykona¢ odtworzenie zieleni poprzez
spulchnienie ziemi urodzajnej a nastepnie pokrycie nasionami traw w ilosci 5 kg/100
m? przemieszanymi z ziemig urodzajng.



-Przed rozpoczgciem robot wyraznie oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem
istniejace uzbrojenie. Dokona¢ koniecznej regulacji wpustow, wtazow i armatury w
nawierzchni. Zabezpieczy¢ kable energetyczne w tym o§wietleniowe. -
Na wniosek Zamawiajgcego utozy¢ dodatkowych nowych rur ochronnych.

- Rozmieszczenie 1 oznakowanie projektowanych elementdéw, nalezy wykonaé
zgodnie z ustaleniami z Zamawiajacym. W koniecznym przypadku nalezy
dopasowac je do stanu istniejacego, ktéry moze w niewielkim stopniu odbiegaé

od stanu przedstawionego na mapie 1 w projekcie.

-Wykonanie rob6t jak i uzyte materialy musza spetnia¢ wymagania Polskich Norma,
1 Warunki Wykonania Robo6t, a materiaty posiada¢ wymagane Aprobaty Techniczne
IBDiM.

- Budowa remontowanej nawierzchni powinna by¢ wykonana pod nadzorem i w
uzgodnieniu z Zarzadcg drogi, w sposob niepowodujacy utrudnien w ruchu.

6. PROJEKTOWANE WIELKOSCI

STAN ISTNIEJACY

e Nawierzchnia jezdna (trylinka) — 1500,0 m?
Nawierzchnia piesza z kostki — 64,0 m?
Nawierzchnia piesza z ptyt betonowych chodnikowych — 337 m?
Nawierzchnia postojowa z ptyt betonowych otworowych — 75 m?
Nawierzchnia postojowa z ptyt betonowych chodnikowych — 110 m?
Belka/tawa betonowa — 5 m?
Kraweznik betonowy — 312 mb
Obrzeze betonowe — 227 mb

STAN PROJEKTOWANY

Nawierzchnia jezdna z kostki — 958,0 m?
Nawierzchnia podjazdu pod garaze — 405,0 m?
Nawierzchnia postojowa z ptyt betonowych otworowych — 340,0 m?
Nawierzchnia postojowa z kostki — 30 m?
Nawierzchnia piesza z kostki — 731,0 m?
Kraweznik betonowy —518,0 mb

Obrzeze betonowe — 320,0 mb

Odtworzenie zieleni — 1000m?

Montaz stupkow stalowych — 5 szt

Montaz tablic drogowych — 14 szt

Regulacje wysokoscowe studni 1 armatury — 7 szt

Opracowat:

mgr inz. Maciej Chatadaj
upr. nr 272/87/WL
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

+tOD-UHA-Y8K-F9B *

Pan Maciej CHAtADAJ o numerze ewidencyjnym £tOD/BD/3055/03

adres zamieszkania ul. Studzinskiego 53 m. 15, 91-498 tddz

jest cztonkiem tddzkiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-13 roku przez:

Piotr Parkitny, Zastepca Przewodniczacego Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowaine z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

Za zgodnos¢:

mgr inz. Maciej Chatada;j

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtaiciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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DECYZIA O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGC

de pclonienia samodzicingch funkcji techniczngch w budownictuie

Na podstawie § 1 ust.5;. .5 2 ustal pe.l... . 1§ 13 ust. 1pkt..3 . liLs

rozporzadzenia Ministra Gospodarki ’I‘ercnowej i Ochrony Srodowiska z_dnia 20 lutego 1975r

w sprawle samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 8, poz. 46) stwierdza sig¢

ie: Obywatel(ka) oo Maciej. Chatadaj

©ipee e e s

(lmie | weswisko}

udowniciwa..

urodzony(a) dnia9

posiada przygotowanie zawodowe upowatniajgce do wykonania samodzielnej funkcji

w specjalncsci

wzakresie

{specjatizacia saw>donm)
‘e

“PIPe ZuT ram. 1217/87 3.00Q set. .

Obywatel(ka) - Macied ChaXadad . i mwe - Jest upowainiou(s) do:
) B B »-u-ulq.muk«) ST T . ¢

1/ speorzadzania projektéw budowli:drég oraz typowych mostow. .
i przepustow .. : CrenT L RN
2/ ‘w zakresie budowli nie bedacych budynkami w budownictwie
‘ps6b fizycznych - do kierowania, ‘nadzorowania i kontro- .
lowania budowy, kierowania i kontrolowania wytwarzania
. konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz oceniania
1 badania’ stanu technicznego budowli’

Za zgodnos¢:

mgr inz. Maciej Chatadaj




OPIS

do projektu statej organizacji ruchu dla projektowej remontu utwardzenia — wymiany
nawierzchni wewngetrznej drogi osiedlowej potozonej na dziatkach nr ewid dz. nr
375/39; 375/40;375/46; 375/48;375/50; 375/51; 375/53; 375/56; 375/59 ; 375/60;
375/66; 375/71; 375/72; 375/75; 375/76; 375/79; 375/80 OBREB P-27 w Lodzi.

1. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania jest wykonanie branzowego projektu statej organizacji ruchu dla
umozliwienia prawidlowego funkcjonowania wewnetrznej drogi osiedlowej od ulicy
Wréblewskiego w kierunku ulicy Bratystawskiej, po wykonanym remoncie.

2. STAN ISTNIEJACY
Teren opracowania polozony jest po potudniowej stronie ulicy Wroblewskiego 1
zachodniej stronie ulicy Bratystawskiej na terenach Sp-ni Mieszkaniowej ,,Karolew”
w Lodzi. Od strony zjazdu z ulicy Wroblewskiego nawierzchnia stanowi utwardzony
plac, pelnigcy funkcje przejazdu-jezdni, dojazdu do garazy, stanowisk postojowych,
miejsca lokalizacji odpadéw 1 przesytek kurierskich. Dalej w kierunku posesji nr 15
przebiega jako wewngetrzna droga osiedlowa petnigca funkcje wewnetrznej
komunikacji umozliwiajacej dojazdy, podjazdy, postdj pojazdéw. Wzdhuz jezdni
przebiega utwardzenie petnigce funkcje drogi dla pieszych z wydzielonymi
chodnikami 1 miejsami postojowymi. Pozostalg cz¢$¢ pasa drogowego stanowi
zielen.
Przekroj drogi 1 jej geometria nie pozwala na ruch swobodny dwukierunkowy 1
prawidtowe wykonywanie manewrdw przez pojazdy w tym pozarowe. Skutkuje to
zniszczeniem przyleglych nawierzchni i zieleni.
Wystepujace istniejace oznakowanie przedstawiono na rys nr 7.

3. STALA ORGANIZACJA RUCHU

Utrzymano istniejgce zatozenia komunikacyjne i zagospodarowania terenu dla drogi.
Dla zaprojektowanej 1 wykonanej przebudowy nawierzchni drogi wewngtrzne;j
przyjmuje przy jezdni segregacje ruchu, poprzez wydzielenie ruch pieszego 1
stanowisk postojowych. Wprowadzone korekty zwigzane z ostateczng forma nie
zmieniajg charakteru inwestycji 1 zagospodarowania terenu 1 petniag funkcje obstugi
komunikacyjnej dla obiektow mieszkalnych i1 ustugowych. Dla spetnienia warunkow
drogi pozarowej zatozono wykonanie 4 m pasa jezdnego.
Oznakowanie przedstawiono na rysunku nr. 7 — organizacja ruchu - stan istniejacy 1
projektowany. Istniejgce oznakowanie w pasie drogowym zdemontowac.
Wprowadzono nowe oznakowanie poziome 1 pionowe dla drogi wewnetrzne;.
Na catym odcinku przebudowywanej jezdni ulicy utrzymno ruch dwukierunkowy.
Zastosowano regulujace zasady ruchu znaki pionowe w postaci tarcz i tablic z
napisami 1 symbolami i znaki poziome w postaci linii lub symboli umieszczonych na
nawierzchni drogi. Symbole stanowig integralng czes¢ znaku. Znak drogowy
pionowy umieszcza si¢ po prawej stronie jezdni i dotyczy on kierujgcych
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znajdujacych si¢ na wszystkich pasach ruchu. Znaki pionowe umocowuje si¢ na
konstrukcjach wsporczych. Zaleca si¢ mocowanie znakow do stupkdéw metalowych o
przekroju okragtym. Dopuszcza si¢ umieszczenie na stupku dwoch do trzech znakow.
Znak podajacy wazniejszg tres¢ umieszcza si¢ wyzej, lub blizej jezdni. Odlegtos¢
krawedzi znaku od krawedzi jezdni powinna si¢ wynosi¢ 0,5-2,0 m, a wysokos¢
umieszczenia min 2,2 m. Do oznakowania przyja¢ znaki z grupy matych z podwojnie
zagietymi krawedziami, pokryte folig odblaskowg typ 2.

Dla wydzielenia ruchu 1 parkowania zastosowano znaki poziome. Do wykonania
oznakowania poziomego stosowa¢ masy naktadane w technice strukturalne;.
Oznakowania miejsc postojowych dla niepelnosprawnych wykona¢ symbolami

1 malowaniem. Elementy nawierzchni wydzielone z ruchu 1 wyznaczenie stanowisk
postojowych wyznacza¢ kolorem kostki, lub znakami poziomymi P21a+P7a.
Wyznaczenie miejsc do parkowania dla niepetnosprawnych - oznaczac
oznakowaniem poziomym- kolorem lub fakturg kostki 1 kolorem nawierzchni -
niebieskim z oznakowaniem P24.

Zabezpieczenie obiektow znajdujacych si¢ w skrajni ulicznej/drogowej znaczy¢
tablicg U-9 (z kolorem zo6tto/czarnym.)

Drogi petigce funkcje p-poz wytaczone sg z mozliwosci zatrzymywania si¢ 1 postoju
pojazdow 1 wymagaja dodatkowego oznakowania zgodnie z projektem drog 1
zabezpieczeniem pozarowym.

UWAGA:

Oznakowanie pionowe wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zastosowac
znaki z folii odblaskowej I generacji. Stupki znakéw 1 tylne strony tarcz znakdéw
wykonczone w kolorze RAL7016 w malowaniu proszkowym z podwdjnie zagietymi
krawedziami. Wszystkie elementy mocowania powinny by¢ ocynkowane 1
zabezpieczone antykorozyjnie

Opracowat:
mgr inz. Maciej Chatada;j
upr. nr 272/87/WL
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